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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Antriebsvorrichtung fur ein Fenster oder eine Tur 

(57) Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fur ein 
Fenster (F) oder eine Tur, welches einen Blendrahmen (B) 
und einen Schwenkrahmen (S), der uber ein Betatigungs- 
organ des Fensters (F) bewegbar ist, besitzt, wobei die 
Antriebsvorrichtung (1) ein Betatigungselement (20) auf- 
weist, durch dessen Betatigungsbewegung der Schwenk- 
rahmen (S) relativ zum Blendrahmen (B) bewegbar ist, 
wobei das Betatigungselement (20) von einer Antriebs- 
einrichtung (10) der Antriebsvorrichtung (1) angetrieben 
ist, wobei die Antriebsvorrichtung (1) ein Verstellelement 
(30) aufweist, durch dessen Verstellbewegung eine an- 
triebsfunktionelle Kopplung zwischen Betatigungsele- 
ment (20) und Antriebseinrichtung (10) der Antriebsvor- 
richtung (1) herstellbar und losbar ist. 
Erfindungsgemaft ist vorgesehen, daft das Verstellele- 
ment (30) durch eine entsprechende manuelle oder moto- 
rische Betatigungsbewegung des Betatigungsorgans des 
Fensters (F) zumindest von einer ersten Position, die zur 
Kipp-Stellung des Fensters korreliert ist, in eine zweite Po- 
sition, die zur Geschlossen-Stellung des Fensters (F) kor- 
reliert ist, bewegbar ist, daft in dieser ersten Position des 
Verstellelements (30) des Betatigungselements (20) in 
Wirkeingriff mit der Antriebseinrichtung (10) der An- 
triebsvorrichtung (1) ist, und daft zwischen dem Betati- 
gungselement (20) und einem Motor (11) der Antriebsein- 
richtung (10) der Antriebsvorrichtung (1) eine Uberlast- 
kupplung (16) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fiir 
ein Fenster oder eine Tiir, welches einen Blendrahmen und 
einen Schwenkrahmen, der iiber ein Betatigungsorgan des 
Fensters bewegbar ist, besitzt, wobei die Antriebsvorrich- 
tung ein Betatigungs- element aufweist, durch deren Betati- 
gungsbewegung der Schwenkrahmen relativ zum Blendrah- 
men bewegbar ist, wobei das Betatigungselement von einer 
Antriebseinrichtung der Antriebsvorrichtung angetrieben 
ist, wobei die Antriebsvorrichtung ein Verstellelement auf- 
weist, durch dessen Verstellbewegung eine antriebsfunktio- 
nelle Kopplung zwischen Betatigungselement und Antriebs- 
einrichtung der Antriebsvorrichtung herstellbar und losbar 
ist. 

[0002] Fine derartige Antriebsvorrichtung fiir ein Fenster 
ist aus derDE 199 24 175 bekannt. Die Antriebsvorrichtung 
wird hierbei auf den Schwenkrahmen des Fensters aufge- 
setzt und ist somit sichtbar. Es wird aber sowohl aus opti- 
schen als auch aus architektonischen Griinden gewiinscht, 
eine Antriebsvorrichtung derart auszubilden, daB sie kaum 
oder gar nicht sichtbar ist, d. h., daB sie einen kompakten 
Aufbau aufweist. 

[0003] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
eine Antriebsvorrichtung der eingangs genannten Art derart 
weiterzubilden, daB ein kompakterer Aufbau erreicht wird. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindung sgemaB dadurch ge- 
lost, daB das Verstellelement durch eine entsprechende ma- 
nuelle oder motorische Betatigungsbewegung des Betati- 
gungsorgans des Fensters zumindest von einer ersten Posi- 
tion, die zur Kipp-Stellung des Fensters korreliert ist, in eine 
zweite Position, die zur Geschlossen-Stellung des Fensters 
korreliert ist, bewegbar ist, daB in dieser ersten Position des 
Verstellelements das Betatigungselement in Wirkeingriff 
mit der Antriebseinrichtung der Antriebsvorrichtung ist, und 
daB zwischen dem Betatigungselement und cincm Motor 
der Antriebseinrichtung der Antriebsvorrichtung eine Uber- 
lastkupplung angeordnet ist. 

[0005] Die erfindungsgemaBen MaBnahmen besitzen den 
Vorteil, daB hierdurch eine Antriebsvorrichtung geschaffen 
wird, die sich durch ihren kompakten Aufbau auszeichnet. 
Sie ist in vorteilhafter Art und Weise z. B. im sogenannten 
Euro-Falz eines Fensters integrierbar, wodurch sie im we- 
sentlichen nicht mehr sichtbar ist. 

[0006] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen An- 
triebsvorrichtung besteht darin, daB sie es dem Bediener er- 
laubt, ein mit der erfindungsgemaBen Antriebsvorrichtung 
ausgestattetes Fenster oder eine Tiir in gewohnter Weise 
durch das Betatigungsorgan zu betatigen, insbesondere je- 
derzeit auch manuell durch Schwenken voll zu offnen. Hier- 
durch wird eine breite Akzeptanz eines derartigen Fensters 
garantiert. 

[0007] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen An- 
triebsvorrichtung besteht in ihrer hohen Betriebssicherheit, 
da es die crfindungsgcmaB vorgcschcnc Ubcrlastkupplung 
in einfacher Art und Weise erlaubt, das im Kipp-Betrieb be- 
findliche Fenster jederzeit manuell schlieBen zu konnen, um 
es dann in der Geschlossen-Stellung des Schwenkrahmens 
in bekannter Art und Weise offnen zu konnen. 
[0008] Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen An- 
triebsvorrichtung besteht darin, daB die Verwendung einer 
Uberlast-Kupplung in vorteilhafter Art und Weise einen 
Einklemmschutz fiir den Bediener bewirkt. Durch die ent- 
sprechende Einstellung des maximal von der Uberfast- 
Kupplung iibertragbaren Drehmoments kann in vorteilhafter 
Art und Weise erreicht werden, daB die Kipp-Bewegung, 
insbesondere beim SchlieBen, unterbrochen wird, wenn die 
Gefahr besteht, daB sich ein Korperteil zwischen Schwenk- 
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rahmen und Blendrahmen des mit der erfindungsgemaBen 
Antriebsvorrichtung ausgestatteten Fensters oder der Tiir 
befindet. 

[0009] Eine vorteilhafte Weiterbildung der Erfindung 
5 sieht Vor, daB die Uberlast-Kupplung eine Uberlast-Kupp- 
lung mit richtungsabhangigem maximalem Drehmoment ist. 
Eine derartige MaBnahme besitzt den Vorteil, daB hierdurch 
beim Offnen und beim SchlieBen des mit der erfindungsge- 
maBen Antriebsvorrichtung ausgestatteten Fensters oder ei- 
10 ner derartigen Tiir unterschiedliche Kupplungskrafte vor- 
gebbar sind, durch die erreicht werden kann, daB das nicht 
verriegelte, sich nicht in seiner Geschlossen-Stellung be- 
findliche Fenster ungewollt durch eine Windlast gekippt 
wird. 

15 [0010] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, daB das maximal von dar Uberfast-Kupplung 
iibertragbare Drehmoment durch ein Verstellelement justier- 
bar ist. Eine derartige MaBnahme besitzt den Vorteil, daB 
hierdurch in einfacher Art und Weise eine fenstertypspezifi- 
20 sche Einstellung der Antriebsvorrichtung in besonders ein- 
facher Art und Weise moglich ist. 

[0011] Eine weitere vorteilhafte Weiterbildung der Erfin- 
dung sieht vor, daB das Betatigungselemant der erfindungs- 
gemaBen Antriebavorrichtung in einen am Blendrahmen an- 
25 gebrachten Verankerungsschuh eingreift, aus dem es in sei- 
ner nicht- verriegelten Geschlossen-Stellung herausbeweg- 
bar ist. Eine derartige MaBnahme besitzt den Vorteil, daB 
hierdurch ein ungehindertes manuelles Offnen des mit der 
erfindungsgemaBen Antriebsvorrichtung ausgestatteten 
30 Fensters oder einer derartigen Tiir durch Schwenken mit ei- 
nem automatisch sich abkoppelnden Betatigungselement er- 
zielbar ist. 

[0012] Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind 
Gegenstand der Unteranspruche. 
35 [0013] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
sind dem Ausfiihrungsbcispicl zu cntnahmcn das im folgcn- 
den anhand der Figuren beschrieben wird. Es zeigen: 
[0014] Fig, 1 ein Fenster zusammen mit einem Ausfuh- 
rungsbeispiel einer Antriebsvorrichtung, 
40 [0015] Fig. 2 das Ausfiihrungsbei spiel der Fig. 1 in einer 
Draufsicht und einer Seitenansicht in einer einer Geschlos- 
sen-Stellung des Fensters korrespondierenden Position, 
[0016] Fig. 3 ein Ausfiihrungsbeispiel der Antriebsvor- 
richtung in einer Draufsicht und in einer Seitenansicht in ei- 
45 ner einer ersten Endposition einer Kipp-Stellung des Fen- 
sters korrespondierenden Position, 

[0017] Fig. 4 ein Ausfiihrungsbeispiel der Antriebsvor- 
richtung in einer Draufsicht und in einer Seitenansicht in ei- 
ner zweiten Endposition des Kipp- Vorgangs, 
50 [0018] Fig. 5 das Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1 in einer 
Draufsicht und einer Seitenansicht in einer einer Schwank- 
Stellung des Fensters korrespondierenden Position, 
[0019] Fig. 6 eine Explosionsdarstellung des Ausfiih- 
rungsbeispiel, und 
55 [0020] Fig. 7 ein Ausfiihrungsbeispiel eines das Betati- 
gungselement am Blendrahmen haltenden Verankerungs- 
schuhs 

[0021] in Fig. 1 ist nun ein Fenster F schematisch darge- 
stellt, welches einen Blendrahmen B und einen relativbe- 
60 weglich zum Blendrahmen B angeordneten Schwenkrah- 
men S besitzt. Der Schwenkrahmen S ist in an und fiir sich 
bekannter Art und Weise von einem in der Figur nicht ge- 
zeigten Betatigungsorgan des Fensters F betatigbar, und 
zwar derart, daB durch eine entsprechende Bewegung des 
65 Betatigungsorgans des Fensters F in eine Kipp-Stellung der 
Schwenkrahmen 5 kippbar, durch eine Positionierung des 
Betatigungsorgans des Fensters F in einer Schwenk-Stel- 
lung der Schwenkrahmen S schwenkbar und durch eine ent- 
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sprechende Bewegung des Betatigungsorgans des Fensters 
F in eine Geschlossen-Stellung eine Verriegelung des 
Schwenkrahmens S im Blendrahmen B des Fensters F be- 
wirkt wird. Am Schwenkrahmen S ist eine allgemein mit 1 
bezeichnete Antriebsvorrichtung zur motorischen Bewe- 
gung des Schwenkrahmens 5 des Fensters F angebracht, 
dessen Betatigungselement 20 iiber einen Verankerungs- 
schuh 30 (siehe Fig, 7) am Blendrahmen B angreift. Hierzu 
soil noch angemerkt werden, daB in Fig, 1 sowie in den fol- 
genden Figuren aus Griinden der Ubersichtlichkeit eine Ab- 
deckplatte der Antriebsvorrichtung 1 nicht dargestellt ist. 
[0022] Die Antriebsvorrichtung 1 ist nun in den Fig. 2-5 
naher dargestellt und gliedert sich prinzipiell in eine An- 
triebseinrichtung 10, das von dieser Antriebseinriehtung 10 
antreibbare Betatigungselement 20 und ein von dem Betati- 
gungsorgan des Fensters Betatigbares Verstellelement 30. 
Dieses Verstellelement 30 dient - wie weiter unten noch be- 
schrieben - dazu, den antriebsfunktinnellen Wirkeingriff 
des Betatigungselements 20 mit der Antriebseinriehtung 10 
herzustellen und zu losen. 

[0023] Die Antriebseinriehtung 10 weist ein an und fur 
sich bekannten und daher nicht mehr naher beschriebenen 
Elektromotor 11 auf, der eine Energieversorgung und eine 
Motorelektronik (Jeweils nicht gezeigt) besitzt. Eine Weile 
12 des Elektromotors 11 ist mit einer Schneckenwelle 13 
drehfest verbunden, welche ihrerseits mit einem Antriebs- 
zahnrad 14 kammt. Das Antriebszahnrad 14 ist in Wirkein- 
griff mit einem weiteren Zahnrad 15 eines Kupplungsele- 
ments 16, welches mit einem Mitnehmer 19 zusammen- 
wirkt, der ein Antriebsende 21 des Betatigungselements 20 
beaufschlagt. Das Betatigungselement 20 ist iiber einen 
Zapfen 22 drehbeweglich auf dem im Gehause 2 der An- 
triebsvorrichtung 1 verschiebbar geflihrten Verstellelement 
3D gelagert, indem der Zapfen 22 des Betatigungselements 
20 in einer Aufnahmeoffnung 31 des Verstellelements 30 
aufgenommen ist. Um nun cine cinfachc Fiihrung des Beta- 
tigungselements 20 im Gehause 2 der Antriebsvorrichtung 1 
zu erreichen, ist vorgesehen, daB der Zapfen 22 des Betati- 
gungselements 20 durch die Aufnahmeoffnung 31 des Ver- 
stellelements 30 hindurchtritt und in eine Langnut 3 im Ba- 
den 2' des Gehauses 2 eingreift. 

[0024] Die Verstellbewegung des Verstellelements 30 im 
Gehause 2 der Antriebsvorrichtung 1 wird nun durch eine 
entsprechende Betatigungsbewegung des Betatigungsor- 
gans des Schwenkrahmens S des Fensters F bewirkt, wobei 
das Betatigungsorgan des Fensters F iiber eine an und fur 
sich bekannte und daher nicht gezeigte Mechanik derart mit 
dem Verstellelement 30 der Antriebsvorrichtung 1 verbun- 
den ist, daB sich das Verstellelements 30 in seiner in Fig. 2 
gezeigten oberen ersten Stellung befindet, wenn sich das Be- 
tatigungsorgan in einer Betatigungsposition befindet, in der 
der Schwenkrahmen S im Blendrahmen B des Fensters F 
verriegelt ist, daB sich das Verstellelement 30 in seiner in 
Fig. 5 gezeigten, mittleren Stellung befindet, wenn sich das 
Betatigungsorgan des Fensters F in seiner ein Vcrschwcnkcn 
des Schwenkrahmens S erlaubenden Schwenk- Stellung be- 
findet, und daB sich das Verstellelement 30 in seiner in den 
Fig. 3 und 4 gezeigten unteren zweiten Stellung befindet, 
wenn sich das Betatigungsorgan des Fensters F in seiner ein 
Kippen des Schwenkrahmens S erlaubenden Kipp- Stellung 
befindet. 

[0025] Hierzu ist vorgesehen, daB ein in den Figuren nur 
schemata sch dargestelltes Ubertragungselement E der vor- 
genannten, das Betatigungsorgan des Fensters F und das Be- 
tatigungselement 20 verbindenden Mechanik durch ein 
Langloch 4 im Boden 2' des Gehauses 2 hindurch in eine 
Offnung 32 des Verstellelements 30 einlritt und derart eine 
Bewegung des Betatigungsorgans auf das Verstellelement 



30 iibertragt. 

[0026] Die Funktionsweise der Antriebsvorrichtung 1 so- 
wie eines mit dieser Antriebsvorrichtung 1 ausgestatteten 
Fensters F ist nun wie folgt: 
5 1st das Fenster F geschlossen, befindet sich also das zum 
Offnen und SchlieBen des Fensters F dienende Betatigungs- 
organ des Fensters F in seiner Geschlossen-Stellung, so be- 
findet sich - wie bereits erwahnt - das Verstellelement 30 in 
seiner oberen, in Fig. 2 gezeigten Stellung, was bewirkt - 
10 wie einfach aus Fig. 2 ersichtlich ist - daB der Wirkeingriff 
zwischen dem Betatigungselement 20 und der Antriebsein- 
riehtung 10 der Antriebsvorrichtung 1 aufgehoben ist, da 
sich der Mitnehmer 19 und das gabelartig ausgefiihrte An- 
triebsende 21 des Betatigungselements 20 voneinander ge- 
15 trennt sind. Aufgrund dieser antriebsfunktionellen Trennung 
von Antriebseinriehtung 10 und Betatigungselement 20 ist. 
es daher ausgeschlossen, daB auch bei einer irrtumlich und 
ungewollt sich einschaltenden Antriebseinriehtung 10 ein 
nicht gewolltes Kippen des Fensters F moglich ist. In der 
20 Gaschiossen-Stellung des Fensters F weist daher ein mit der 
beschriebenen Antriebsvorrichtung 1 ausgeriistetes Fensters 
F die gleichen Eigenschaften auf wie ein konventionelles 
Fenster. Dies ist aus sicherheitstechnischen Griinden von 
Vorteil, da hierdurch nicht nur ein ungewolltes Kippen des 
25 Schwenkrahmens S durch eine unbeabsichtigte Aktion der 
Antriebsvorrichtung 1 in vorteilhafter Art und Weise verhin- 
dert wird, sondern daB hierdurch auch die iibrigen Sicher- 
heitsvorkehrungen des Fensters F nicht beeintrachtigt wer- 
den. 

30 [0027] Soil nun der Schwenkrahmen S des mit der be- 
schriebenen Antriebsvorrichtung 1 ausgeriisteten Fensters F 
durch diese Antriebsvorrichtung 1 gekippt werden, so wird 
von der Bedienperson das Betatigungsorgan des Fensters F 
betatigt, derart, daB das Betatigungsorgan in seine Kipp- 
35 Stellung bewegt wird. Die Kopplung des Betatigungsorgans 
des Fensters F iiber die oben angcsprochcnc Mechanik mit 
dem Verstellelement 30 bewirkt, daB das Verstellelement 30 
durch die Betatigungsbewegung des Betatigungsorgans des 
Fensters F in Richtung seiner unteren, in Fig. 3 gezeigten 
40 Position bewegt wird. Wie aus der Fig. 3 ersichtlich ist, 
taucht dann ein Zapfen 19' des Mitnehmers 19 der Antriebs- 
einriehtung 10 in eine Aufnahme Offnung 21' des gabelartig 
ausgefiihrten Antriebsendes 21 des Betatigungselements 20 
ein, so daB ein antriebsfunktioneller Wirkeingriff zwischen 
45 der Antriebseinriehtung 10 und dem Betatigungselement 20 
der Antriebsvorrichtung 1 hergestellt ist. In seiner in Fig. 3 
gezeigten, zu der Kipp- Stellung des Betatigungsorgans des 
Fensters F korrelierten Stellung beaufschlagt das Verstell- 
element 30 einen Freigabeschalter 35. Der Freigabesch alter 
50 35 dient dazu, die Antriebseinriehtung 10 der Antriebsvor- 
richtung 1 zu aktivieren, indem das vom beaufschlagten 
Freigabeschalter 35 erzeugten Signal iiber eine in den Figu- 
ren nicht gezeigte Signalleitung zur Motorelektronik des 
Elektromotors 11 geleitet wird, wodurch die Antriebsein- 
55 richtung 10 aktivicrt, d. h. aus ihrcm Ruhczustand in ihrcn 
Arbeitszustand ubergefiihrt wird. 

[0028] Durch die obenstehend beschriebene Verschiebe- 
bewegung des Verstellelements 30 wird das auf dem Ver- 
stellelement 30 gelagerte Betatigungselement 20 aus seiner 
60 in Fig. 2 gezeigten Position in seine in Fig. 3 gezeigte End- 
position des Kipp- Vorgangs bewegt, was wiederum bewirkt, 
daB - wie bereits oben erwahnt - eine antriebsfunktionelle 
Koppelung von Antriebseinriehtung 10 mit des Betatigungs- 
elements 20 und eine Beaufschlagung des Freigabeschalters 
65 35 durchgefiihrt wird, sondern daB auch ein erster Endschal- 
ter 36a beaufschlagt wird. Ein Schaltsignal des ersten End- 
schalters 36a wird wiederum iiber eine nicht gezeigte Si- 
gnalleitung zur Motorelektronik des Elektromotors 11 gelei- 
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tet und bewirkt, daB die Antriebseinrichtung 10 nun einge- 
schalten wird. Eine Drehbewegung der Antriebswelle 12 des 
Elektromotors 11 wird iiber die Schneckenwelle 13 auf das 
Antriebszahnrad 14 und von diesem iiber das weitere Zahn- 
rad 15 und das Kupplungselements 16 auf den Mitnehmer 5 
19 iibertragen, was bewirkt, daB sich der Mitnehmer 19 von 
seiner in Fig. 3 gezeigten Endposition, in der der Schwenk- 
rahmen S des Fensters F geschlossen ist, in seine in Fig. 4 
gezeigte Endposition bewegt, in der der Schwenkrahmen S 
gekippt ist. In dieser Endposition beaufschlagt das Betati- 10 
gungselement 20 dann einen zweiten Endschalter 36b. 
[0029] Um nun den Schwenkrahmen S des Fensters F 
wieder motorisch zu schlieBen, ist es in vorteilhafter Art und 
Weise lediglich erforderlieh, daB die Bedienperson den 
Schwenkrahmen S des Fensters F nur leicht in SchlieBrich- 15 
rung betati gt. Diese manuell eingeleitete SchlieBbewegung 
des Schwenkrahmens S ubertragt sich auf das Betatigungs- 
element 20 und bewirkt, daB das Betatigungselement 20 
leicht aus seiner zweiten Endposition ausgelenkt und in 
Richtung der in Fig. 3 gezeigten Endposition bewegt wird. 20 
Hierdurch wird die Beaufschlagung des zweiten Endschal- 
ters 36b aufgehoben, wodurch der Elektromotor 11 der An- 
triebseinrichtung 10 wieder eingeschaltet wird und nun in 
umgekehrter Drehrichtung lauft, So daB der Mitnehmer 19 
durch den Elektromotor 11 von seiner in Fig. 4 dargestellten 25 
Endposition in seine in Fig. 3 dargestellte Endposition zu- 
riickbewegt wird, was zur Folge hat, daB der Schwenkrah- 
men 5 in seine Geschlossen-Stellung zuriickbewegt wird. 
Heim Erreichen der ersten Endposition beaufschlagt das Be- 
tatigungselement 20 nun den ersten Endschalter 36a, wo- 30 
durch der Elektromotor It der Antriebseinrichtung 10 abge- 
schaltet wird. 

[0030] Da sich das Verstellelement 30 noch in seiner zur 
Kipp-Stellung des Schwenkrahmens S korrelierten unteren 
Position befindet, kann ein erneuter motorischer Ver- 35 
schwcnkvorgang des Schwenkrahmens S besonders cinfach 
dadurch eingsleitet werden, indem von der Bedienperson 
der Schwenkrahmen S leicht aus seiner Geschlossen-Posi- 
tion bewegt wird, was bewirkt, daB hierdurch das Betati- 
gungselement 20 aus seiner Endposition leicht ausgelenkt 40 
und dadurch die Beaufschlagung des ersten Endschalters 
36a aufgehoben und damit der Elektromotor 11 eingeschal- 
tet wird. 

[0031] Wird nun das Betatigungsorgan des Fensters F be- 
tatigt, um das Fenster F zu verriegeln (Verstellelement 30 in 45 
seiner oberen Position) oder um den Schwenkrahmen S zu 
verschwenken (Verstellelement 30 in seiner mittleren Posi- 
tion), hat dies zur Folge, daB durch die BeLatigungsbewe- 
gung das Betatigungsorgans und der dadurch bewirkten Be- 
wegung des Verstell elements 30 das Betatigungselement. 20 50 
vom Freigabeschalter 35 wegbewegt wird. Bias bewirkt, 
daB die Antriebseinrichtung 10 der Antriebsvorrichtung 1 
deaktiviert, d. h. in ihren Ruhezustand versetzt wird. 
[0032] Wird nun das Betatigungsorgan des Fensters F in 
seine Schwcnkposition bewegt, so bewirkt dies dcswcitcrcn 55 

- wie bereits oben erwahnt - daB das Verstellelement 30 in 
seine in Fig. 5 gezeigte mittlere Stellung bewegt wird, in der 

- wie aus dieser Figur ersichtlich ist - der Wirkeingrift der 
Antriebseinrichtung 10 mit dem Betatigungselement 20 auf- 
gehoben ist. Ebenso ist die Antriebseinrichtung 10 ausge- 60 
schaltet, da - wie bereits ebenfalls erwahnt - das Betati- 
gungselement 20 den Freigabeschalter 35 nicht beauf- 
schlagt, so daB die Antriebseinrichtung 10 deaktiviert ist. 
[0033] Der Schwenkrahmen S befindet sich in seiner Ge- 
schlossen-Stellung, par Blendrahmen 8 weist eins Ausneh- 65 
mung auf, die es erlaubt, daB das Betatigungselement 20 aus 
dem Blendrahmen 8 herausgezogen werden kann, wodurch 

in vorteilhafter Art und Weise ein Verschwenken des Fen- 
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sters F moglich wird. 

[0034] Bei der obigen Beschreibung wurde davon ausge- 
gangen, daB - ausgelost durch eine entsprechende Initiie- 
rung der Kipp-Bewegung durch die Bedienperson - die An- 
triebseinrichtung 10 den Schwenkrahmen S von seiner 
Kipp-Stellung in seine Geschlossen-Stellung oder umge- 
kehrt bewegt. Natiirlich ist es selbstverstandlich moglich, 
durch eine entsprechende Ansteuerung der Antriebseinrich- 
tung 10 vorzusehen, daB der Schwenkrahmen S beim Kipp- 
Vorgang von der Antriebseinrichtung 10 in einer - dem ge- 
regelten Bedarf an Frischluft oder einem Luftwechsel ent- 
sprechenden - Zwischenstellung positioniert wird. 
[0035] Desweiteren soli hier noch angemerkt werden, daB 
es nicht zwingend erforderlieh ist, daB die Kipp-Bewegung 
durch ein Ziehen bzw. Driicken der Bedienperson am Beta- 
tigungsorgan ausgelost wird. Es ist auch moglich, die An- 
triebseinrichtung 10 iiber eine Fernbedienung oder durch 
entsprechende Sensoren gesteuert zu aktivieren bzw. zu de- 
aktivieren. Eine derartige Vorgangs weise erlaubt es, die An- 
triebsvorrichtung 1 des Fensters F fernbedient zu steuern, 
indem z. B. beim Verlassen des Hauses, z. B. durch das Ver- 
riegeln des Turschlosses, das Fenster F automatisch ge- 
schlossen wird. Desweiteren kann die Antriebsvorrichtung 1 
iiber entsprechende Sensoren fiir Regen, Schall, etc. gesteu- 
ert werden, oder es ist auch moglich, in Verbindung mit ei- 
ner entsprechenden Regelung das mit der beschriebenen 
Antriebsvorrichtung 1 ausgestattete Fenster oder die Tiir 
nach Bedarf an die Luftqualitat und/oder Raumtemperatur 
und/oder Luftfeuchte anzupassen, indem es in die jeweils 
dazu erforderliche Zwischen- oder auch Endpositionen ge- 
bracht wird. 

[0036] Desweiteren wurde oben davon ausgegangen, daB 
Endschalter 36a, 36b eingesetzt werden, um die Antriebs- 
einrichtung 10 beim Erreichen ihrer ersten oder zweiten Po- 
sition abzuschalten. Es ist aber auch moglich, in der An- 
triebseinrichtung 10 clcktrisch drchmomcntbcgrcnztc Moto- 
ren zu verwenden, die dann automatisch abschalten, wenn 
das fiir die Bewegung des Betatigungselements 20 erforder- 
liche Drehmoment einen vordefinierten Wert iibersteigt. 
[0037] Das Kupplungselement 16 ist nun in vorteilhafter 
Art und Weise als Uberlastkupplung ausgebildet. Die Ver- 
wendung eines als Uberlastkupplung, insbesondere als 
Rutschkupplung, ausgefuhrten Kupplungselement 16 be- 
sitzt einerseits den Vorteil, daB der Schwenkrahmen S des 
Fensters F auch dann gekippt werden kann, wenn die An- 
triebseinrichtung 10 der Antriebsvorrichtung 1 - z. B. durch 
Stromausfall oder durch einen Defekt - ausfallt, insbeson- 
dere blockiert ist. 

[0038] Ein weiterer - und fur den taglichen Gebrauch des 
Fensters noch - wichtiger Vorteil ist darin zu sehen; daB es 
das als Uberlastkupplung ausgebildete Kupplungselement 
16 in vorteilhafter Art und Weise erlaubt, jederzeit den in 
der Regel motorisch angetriebenen Kipp-Betrieb zu unter- 
brechen und das Fenster F manuell zu schlieBen, also in 
seine Geschlossen-Stellung zu bewegen, in der dann der 
Schwenkrahmen S - wie oben beschrieben - geschwenkt 
werden kann, wodurch das Fenster F geoffnet wird. 
[0039] Die gleiche Situation tritt auf, wenn das Fenster F 
fur einen Notfall manuell geoffnet werden soil. Auch in die- 
sem Fall bewirkt die Beaufschlagung des Fensters F durch 
die Bedienperson, daB die Kugeln 17 aus den Nuten 18 her- 
ausbewegt werden, so daB der Schwenkrahmen S entgegen 
Selbsthemmung der Antriebseinrichtung 10 in seine Ge- 
schlossen-Stellung bewegt werden kann. 
[0040] Um nun auch in diesen Fallen das manuelle Betati- 
gen des Schwenkrahmens S des Fensters F zu ermoglichen, 
ist vorgesehen, daB das Kupplungselement 16 vorzugsweiss 
wie am besten aus der Fig. 6 ersichtlich ausgebildet ist. 
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Hierzu weist der Mitnehmer 19 an seiner dem weiteren 
Zahnrad 15 zugewandten Seite eine Reihe von Nuten 18 auf, 
und das weitere Zahnrad 15 besitzt eine der Anzahl der Nu- 
ten 18 des Mitnehmers 19 entsprechende Anzahl von Off- 
nungen 15, wobei in den Offnungen 15' Kugeln 17 aufge- 5 
nornmen sind, die durch die Kraft einer das weitere Zahnrad 
15 beaufschlagenden Andruckfeder 16a in die Nuten 18 das 
Mitnehmers 19 gedrlickt sind. Hierbei ist die Steilheit der 
Flanken der Nuten 18 in Abstimmung mit der AnpreBkraft 
der Andruckfeder 16a derart ausgebildet, daB bei einem im 10 
Normalbetrieb der Antriebsvorrichtung 1 auftretenden 
Drehmoment die Kugeln 17 nicht aus den Nuten 18 bewegt 
werden konnen, so daB der Mitnehmer 19 der Drehbewe- 
gung des weiteren Zahnrads 15 folgl. 

[0041] Blockiert nun die Antriebseinrichtung 10 oder - 15 
was auch moglich ist - schaltet sie in der Endstellung des 
Betatigungselements 20 - z. B. durch einen Fehler in den 
Endschaltern 36a, 36b nicht ab, so ist es im erstgenannten 
Fall durch eine Kraftbeaufschlagung des Schwenkrahmens 
S durch die Bedienperson - z. B. durch ein starkeres Ziehen 20 
in Richtung seiner Kipp-Stellung oder durch ein starkeres 
Drue ken in Richtung seiner Geschlossen-S talking - mog- 
lich, den Schwenkrahmen 5 manuell zu bewegen, da in die- 
sem Fall die durch die manuelle Verschwenkbewegung des 
Schwenkrahmens 5 bewirkte und von dem Betatigungsele- 25 
ment 20 auf den Mitnehmer 19 ubertragene Betatigungsbe- 
wegung das Auftreten eines die Kupplungskraft iiberstei- 
genden Drehmoments auslost, so daB durch die durch das 
Betatigungselement 20 initiierte Drehbewegung des Mit- 
nehmers 19 die Kugeln 17 aus den Nuten 18 heraus bewegt 30 
werden, dann in Drehrichtung gesehen, in die jeweils nach- 
ste Nut 18 wieder eintreten und wieder aus dieser herausbe- 
wegt werden, etc. 

[0042] Im zweitgenannten Fall, namlich, wenn bei Errei- 
chen einer Endposition des Betatigungselements 20 der 35 
Elcktromotor 11 nicht abgcschaltct wird, drcht sich das wei- 
tere Zahnrad 15 vom Elektromotor 11 liber das Antriebs- 
zahnrad 14 drehbeaufschlagt Weiter, so daB die in den Off- 
nungen 15' des weiteren Zahnrads 15 aufgenommenen Ku- 
geln 17, durch die fortdauernde Drehbewegung des weiteren 40 
Zahnrads 15 bewirkt, aus den Nuten 18 herausbewegt wer- 
den, und in die jeweils in Drehrichtung darauffolgende 
nachste Nut 18 eintreten, etc. 

[0043] Vorzugsweise ist hierbei vorgesehen, daB das 
Kupplungselement 16 als ein asymmetrisch wirkendes 45 
Kuppplungselement 16 ausgebildet ist, d. h., daB in unter- 
schiedlichen Wirkrichtungen die Uberlastkrafte und somit 
die Kupplungskrafle unterschiedlieh hoch sind. Im hier vor- 
liegenden Fall ist es von Vorteil, wenn die zum Auslosen des 
Kupplungselements 16 erforderliche Uberlast in Offnunge- 50 
richtung groBer ist als die Uberlastkraft in entgegengesetzter 
Richtung, um zum Beispiel zu vermeiden, daB durch Wind- 
druck das in seiner Geschlossen-S tellung befindliche aber 
nicht verriegelte Fenster F unbeabsichtigt geoffnet wird. 
[0044] Dies kann in cinfachcr Art und Wcisc dadurch cr- 55 
reicht werden, daB die Steilheit der Flanken 18', 18" der Nu- 
ten 18 unterschiedlieh ausgebildet ist. Soil nun - wie oben 
beschrieben - das Kupplungselement 16 einer hohen Wind- 
last standhalten, so sind die Flanken 18" steiler als die Flan- 
ken 18' ausgebildet. Durch diese MaBnahme ist es in einfa- 60 
cher Art und Weise moglich, eine richtungsabhangige Uber- 
lastkupplung zu realisieren. 

[0045] Die Verwendung eines als Uberlast- Kupplung aus- 
gefiihrten Kupplungselements 16 besitzt desweiteren den 
Vorteil, daB hierdurch in einfacher Art und Weise ein Ein- 65 
klemmschutz fur die Bedienperson realisierbar ist, indem 
die maximal durch das Kupplungselement 16 ubertragbaren 
Drehmomente derart gewahlt sind, daB das Kupplungsele- 
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ment 16 den Mitnehmer 19 und somit das Betatigungsele- 
ment 20 von dem Elektro-Motor 11 entkoppelt, wenn einer 
Weiterbewegung des Betatigungselements 20 iiber einem 
gewissen Grenzwert liegende Krafte entgegenwirken. 
[0046] Dieser Einklemmschutz kann noch dadurch ver- 
groBert werden, daB die beschriebene Antriebsvorrichtung 1 
eine entsprechende Motorelektronik aufweist, welche den 
Motor sofort stoppt, wenn der Motorstrom oder dessen Gra- 
dient wegen eines im Kippweg des Schwenkrahmens S be- 
findlichen Hindernisses, z. B. einer Wand, oder auch im Fall 
einer Windboe, liber den vorgegebenen Grenzwert ansteigt. 
Nach einer einstellbaren Verzogerung wird dann von der 
Motorelektronik ein erneuter Versuch gestartet, der inner- 
halb von Mllisekunden, in denen sich das Fenster wegen sei- 
ner relativ langen Laufzeit, die im Minuten-Bereich liegen 
kann, nicht spiirbar weiterbewegt hat, sofort. abgebrochen 
werden kann. Die Gefahr, daB sich die Bedienperson 
schmerzhaft einklemmt, ist damit bestenfalls nur im auBer- 
sten, sehr weit unten liegenden Bereich des Fensters gege- 
ben und nur bei besonders schwergangigen Fenstern mog- 
lich. In diesem Bereich kann dieser Gefahr des Einklem- 
mens durch entsprechende, mit dem Blendrahmen 8 verbun- 
dene, auch optisch nicht storende Abdeckungen leicht Ab- 
hilfe geschaffen werden. 

[0047] Um nun das maximal vom Kupplungselement 16 
ubertragbare Drehmoment leicht anpassen zu konnen, ins- 
besondere um es fenstertyp- oder windlastspezifisch einstel- 
len zu konnen, ist vorgesehen, daB die Antriebskraft der An- 
druckfeder 16a durch ein Verstellelement 16b einstellbar ist. 
[0048] In Fig, 7 ist nun - wie eingangs angesprochen - ein 
Verankerungsschuh 30 dargest.ellt, welcher fest mit. dem 
Blendrahmen B verbunden ist. Wie aus dieser Figur eben- 
falls ersichtlich ist, weist der Verankerungsschuh 30 ein 
Langloch 31 auf, indem ein Mitnehmer 25 des Betatigungs- 
elements 20 verschiebbar gelagert ist. Ist der Schwenkrah- 
mcn S gcschlosscn und iiber das Bctatigungsorgan vcrric- 
gelt, befindet sich der Mitnehmer 25 des Betatigungsele- 
ments 20 in seiner oberen Stellung am oberen Ende 31' des 
Langfachs 31. In der Kipp-Stellung des Schwenkrahmens S 
befindet sich der Mitnehmer 25 am unteren Ende 31" des 
Langlochs 31. Ist nun das Fenster geschlossen und nicht ver- 
riegelt, so befindet sich der Mitnehmer unter dem Betati- 
gungselement 20 vor einer Offnung 32 des Langlochs 31 des 
Verankerungsschuhs 30, so daB bei einer Schwenkbewe- 
gung des Schwenkrahmens S er leicht aus dem Veranke- 
rungsschuh 30 austreten und beim darauffolgenden Schlie- 
Ben des Fensters durch eine Schwenkbewegung wieder fiber 
die Offnung 32 in das Langloch 31 des Verankerungsschuhs 
30 eintreten kann. Der Verankerungsschuh 30 erlaubt somit 
in vorteil hafter Art. und Weise ein automatisches An- bzw 
Abkoppeln des Betatigungselements 20 synchron zur Beta- 
tigung der Mechanik des Betatigungsorgans des Fensters F, 
und zwar ahne daB hierbei ein Zutun des Anwenders erfor- 
derlich ware. 

[0049] AbschlicBcnd soil noch kurz crwahnt werden, daB 
es auch optional moglich ist, daB die Antriebsvorrichtung 1 
einen weiteren Motor (nicht gezeigt) aufweist, durch den 
das Betatigungsorgan des Fensters F betatigbar ist, so daB in 
vorteilhafter Art und Weise auch ein motorisch angetriebe- 
nes Verriegeln des Fensters ermoglicht wird. 
[0050] An dieser S telle soil noch angefuhrt werden, daB 
der Begriff "Fenster" weit auszulegen ist, so daB nicht nur 
die normalen Wandfenster, sondern auch z. B. turartige Fen- 
ster, wie sie z. B. bei Balkontiiren auftreten, mitumfaBt wer- 
den sollen. Es ist nicht unbedingt erforderlich, daB die Fen- 
ster auch Glaselemente aufweisen. Es soil unter dem Begriff 
"Fenster" auch eine keine Glasscheibe aufweisende Kon- 
struktion verstanden werden. Selbstverstandlich ist die An- 
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triebsvorrichtung 1 auch zum Einsatz bei eigentlichen Turen 
geeignet. 

[0051] Das mit der beschriebenen Antriebsvorrichtung 1 
ausgestatte Fenster F oder die Tur zeichnet sich dadurch aus, 
daB eine Trennung zwischen der fur die Kippbewegung des 5 
Schwenkrahmens S erforderlichen Kraft, welche unter Be- 
riicksichtigung dar Schwerkraft des Schwenkrahmens 5 ge- 
gen die Reibungskrafte der Mechanik wirkt, und der fiir das 
Verriegeln und dichte Anpressen von nicht gezeigten Dich- 
tungen des Fensterrahmens F erforderlichen Kraft erfolgt. 10 
Die erstgenannte Kraft wird jeweils von der Antriebsvor- 
richtung 1 bereitgestellt, die deshalb in vorteilhafter Art und 
Weise fiir diese Aufgabe optimiert werden kann, wahrend 
die erforderliche SchlieBkraft fur das dichle VerschlieBen 
des Fensters F iiber den weiteren Motor, also unabhangig 15 
von der Antriebsvorrichtung 1, erfolgt, so daR auch dar wei- 
tere Motor fiir diese Aufgabe optimiert werden kann. 

Patentanspriiche 

20 

1. Antriebsvorrichtung fiir ein Fenster (F) oder eine 
Tur, welches einen Blendrahmen (B) und einen 
Schwenkrahmen (5), der iiber ein Betatigungsorgan 
des Fensters (F) bewegbar ist, besitzt, wobei die An- 
triebsvorrichtung (1) ein Betatigungselement (20) auf- 25 
weist, durch dessen Betatigungsbewegung der 
Schwenkrahmen (5) relativ zum Blendrahmen (B) be- 
wegbar ist, wobei das Betatigungselement (20) von ei- 
ner Antriebseinrichtung (10) der Antriebavorrichtung 
(1) angetrieben ist, wobei die Antriebsvorrichtung (1) 30 
ein Vers tell element (30) aufweist, durch dessen Ver- 
stellbewegung eine antriebsfunktionelle Kopplung 
zwischen Betatigungselement (20) und Antriebsein- 
richtung (10) der Antriebsvorrichtung (1) herstellbar 
und losbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Ver- 35 
stcllclcmcnt (30) durch cine cntsprcchcndc manucllc 
oder motorische Betatigungsbewegung des Betati- 
gungsorgans des Fensters (F) zumindest von einer er- 
sten Position, die zur Kipp-Stellung des Fensters korre- 
liert ist, in eine zweite Position, die zur Geschlossen- 40 
Stellung des Fensters (F) korreliert ist, bewegbar ist, 
daB in dieser ersten Position des Verstellelements (30) 
das Betatigungs- element (20) in Wirkeingriff mit der 
Antriebseinrichtung (1 g) der Antriebsvorrichtung (1) 
ist, und daB zwischen dem Betatigungselement (20) 45 
und einem Motor (11) der Antriebseinrichtung (10) der 
Antriebsvorrichtung (1) eine Uberlastkupplung (16) 
angeordnet ist. 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kupplungselement (16) als ein 50 
asymmetrisches Kupplungselement ausgebildet ist, 
dessen Uberlastkraft in einer Richtung groBer ist als in 
der dieser Richtung entgegengesetzten anderen Rich- 
tung. 

3. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gc- 55 
kennzeichnet, daB die "Qberlast des Kupplungselements 
(16) in Kipp-Richtung groBer als in SchlieB-Richtung 
ist. 

4. Antriebsvorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Kupp- 60 
lungselement (16) zwischen einem das Betatigungsele- 
ment (20) beaufschlagenden Mitnehmer (19) und dem 
Motor (11) der Antriebseinrichtung (10) angeordnet ist. 

5. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Mitnehmer (19) an seiner einem 65 
vom Antriebszahnrad (14) angetriebenen weiteren 
Zahnrad (15) zugewandten Seite eine Anzahl von Nu- 
ten (18) aufweist, und daB das weitere Zahnrad (15) 
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eine der Anzahl der Nuten (18) des Mitnehmers (19) 
entsprechende Anzahl von Offnungen (15') aufweist, 
wobei in den Offnungen (15') Kugeln (17) aufgenom- 
men sind, die durch die Kraft einer das weitere Zahnrad 
(15) beaufschlagenden Andruckfeder (16a) in die Nu- 
ten (18) des Mitnehmers (19) gedriickt sind. 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mindestens eine der Nuten (18) 
Flanken (18', 18") aufweist, und daB die Steilheit einer 
Flanke (18") groBer ist als die Steilheit der anderen 
Flanke(18') der Nut (18). 

7. Antriebsvorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verstell- 
element (30) in der zweiten Position einen Freigabe- 
schalter (35) beaufschlagt, dessen zur Antriebseinrich- 
tung (10) geleit.et.es Signal eine Aktivierung der An- 
triebseinrichtung (10) der Antriebsvorrichtung (1) be- 
wirkt, daB die Antriebsvorrichtung (9) zwei von dem 
Betatigungselement (20) beaufschlagbare Endschalter 
(36a, 36b) aufweist, wobei in einer ersten Endposition 
des in antriebsfunktionellem Wirkeingrift mit der An- 
triebseinrichtung (10) befindlichen Betatigungsele- 
ments (20) dieses den ersten Endschalter (36a) und in 
einer zweiten Endposition den zweiten Endschalter 
(36b) beaufschlagt, so daB bei einer von der ersten zur 
zweiten Endposition verlaufenden Bewegung des Be- 
tatigungselements (20) beim Erreichen der zweiten 
Endposition infolge der dann bewirkten Beaufschla- 
gung des zweiten Endschalters (36b) die Antriebsein- 
richtung (10) abschaltbar ist, und daB durch eine manu- 
ell initiierte Auslenkung des Betatigungselements (20) 
aus seiner zweiten Endposition infolge der dann aufge- 
hobenen Beaufschlagung des zweiten Endschalters 
(36b) die Antriebseinrichtung (10) einschaltbar ist, und 
daB eine Bewegung des Betatigungselemente (20) von 
der zweiten Endposition in seine crstc Endposition bc- 
wirkt, daB beim Erreichen der ersten Endposition des 
Betatigungselements (20) der erste Endschalter (36a) 
zur Abschaltung der Antriebseinrichtung (10) durch 
das Betatigungselement (20) beaufschlagbar ist. 

8. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB durch eine Auslenkung das Verstell- 
elements (30) aus seiner zweiten Position die Beauf- 
schlagung des Freigabeschalters (35) zwecks Deakti- 
vierung der Antriebseinrichtung (10) aufhebbar ist. 

9. Antriebsvorrichtung nach einem der vorangehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Verstell- 
element (30) in eine zur Schwenk- Stellung des Betati- 
gungsorgans des Fensters (F) korreherte dritten Posi- 
tion verschiebbar ist, in der der Wirkeingrift. zwischen 
Betatigungselement (20) und Antriebseinrichtung (10) 
aufgehoben und das Betatigungselement (20) aus dem 
Blendrahmen (5) des Fensters (F) herausbewegbar ist. 

10. Antriebsvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Beta- 
tigungselement (20) mit dem Verstellelement (30) 
drehbeweglich verbunden ist. 

11. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Zapfen (22) des Betatigungs- 
elements (20) in einer Aufnahmeoffnung (32) des Ver- 
stellelements (30) aufgenommen ist. 

12. Antriebsvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Mit- 
nehmer (19) der Antriebseinrichtung (10) mit einem 
Antriebsende (21) des Betatigungselements (20) zu- 
sammen wirkt. 

13. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Mitnehmer (19) einen Mitneh- 
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merzapfen (19') aufweist, der in eine Aufnahmeoff- 
nung (21') des gabelartig ausgefiihrten Antriebsendes 
(21) das Betatigungselements (20) eintretbar ist. 

14. Antriebsvorrichtung nach einem der vorangehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 5 
triebseinrichtung (10) einen Motor (11) mit einer Mo- 
torelektronik aufweist, und daB die Signale des Freiga- 
beschalters (35) und der Endschalter (36a, 36b) der 
Motorelektronik zugefuhrt sind. 

15. Antriebsvorrichtung nach einem der vorangehen- 10 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die An- 
triebsvorrichtung einen weiteren Motor aufweist, durch 
den das Betatigungsorgan des Fensters (F) betatigbar 
ist. 

16. Fenster oder Tur, gekennzeichnet durch eine An- 15 
triebsvorrichtung (1) der Anspriiche 1-15. 

17. Fenster oder Tur nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Blendrahmen (53) ein Veranke- 
rungsschuh (30) angeordnet ist, in dem das Betati- 
gungselement (20) eingreifbar ist. 20 

18. Fenster oder Tur nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Verankerungsschuh (30) ein 
Langloch (31) aufweist, in dem ein Mitnehmer (25) des 
Betatigungselements (20) verschiebbar gelagert ist, 
und daB das Langloch (31) eine Offnung (32) aufweist, 25 
durch die der Mitnehmer (25) des Betatigungselements 
(20) in der nicht-verriegelten Geschlossen-Stellung des 
Schwenkrahmens (S) aus dem Verankerungsschuh (30) 
durch eine Schwenkbewegung des Schwenkrahmens 
(S) hinein- und herausbewegbar ist. 30 
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